SCHEMINS DE FER DU JURA

«On investira 3 a 4 fois plus dans

la décennie que durant la précédente»

» Aprés la gare du Noir-
mont, d'autres grands
chantiers attendent

les Chemins de fer du Jura.
» La réfection du trongon
urbain a La Chaux-de-
Fonds prévue en 2016 se
présente comme le prochain
défi de taille.

»Etil y en aura d'autres.
Le point avec le Loclois
Frédéric Bolliger, directeur
de la compagpnie. Entretien.

— Le trafic ferroviaire a re-
pris au Noirmont. Des voix
continuent a réclamer une oc-
cupation commerciale de la
gare. Que leur répondez-vous?

— Une présence humaine ne
sera plus nécessaire pour des
raisons ferroviaires. Se posait
la question de la justification
d’une présence humaine pour
des activités commerciales.
Notre réponse était non. La
commune a souhaité que I'on
trouve tout de méme une solu-
tion pour occuper la gare. [lya
eu plusieurs pistes, dont une
préte d’aboutir avec le Parc na-
turel régional du Doubs, mais
sans suite. Cela nous a fait per-
dre du temps. Je comprends la
position de la commune. Une
gare occupée est plus sympa.
Mais de notre c6té, nous ne

Le Loclois Frédéric Bolliger dirige la compagnie régionale depuis un peu

plus de deux ans.
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pouvons pas OCCUper une gare

de maniére inefficiente avec’

'argent du contribuable. Nous
continuons donc a chercher
un partenariat commercial
d’entente avec la commune
pour pouvoir occuper cette
gare. Pour l'heure, il n'y a pas
de solution.

— A quelle échéance le chan-
tier sera-t-il achevé?

— Le trafic a repris comme
prévu pour le Marché-
Concours. Le chantier se pour-
suit avec le montage des mar-
quises, la construction du
nouveau batiment de gare et

de la salle d’attente, la signali-
sation pour les voyageurs.
L'automatisation de la gare
n’est pas encore réalisée. Ce
devrait étre fait en octobre.
L'aménagement de la place de
la gare devrait étre achevé 'an-
née prochaine. Il dépend enco-
re d’'un crédit sur lequel devra
se prononcer la commune,

— Oui se trouvera le centre de
commandes de la gare?

— Le centre de gestion qui va
commander les gares est a
Tramelan. Il commande déja
la gare de Tavannes. A 'hori-
zon 2020, nous entendons au-

tomatiser I'ensemble de nos
gares. “

— Cet important chantier
était devisé 3 22 millions. Le
budget sera-t-il tenu?

— Le budget est tenu. Mais
les comptes ne sont pas enco-
re bouclés du fait que les tra-
vaux se poursuivent. Jusqu'ici
nous n’avons pas eu de proble-
mes majeurs. Nous sommes
dans les temps et dans les
cofits. .

— La premiére période d’ex-
ploitation donne-t-elle satis-
faction?

— La sécurité et le confort
des passagers sont grande-
ment améliorés. On nous a
demandé pourquoi le sous-
voie dessert uniquement le
deuxiéme quai et pas le pre-
mier. Ca peut paraitre incon-
gru, mais cela s’explique par
diverses contingences. La
premiére est financiére. Il au-
rait fallu refaire I'ensemble
du sous-voie. Or le sous-voie
actuel n’est pas prévu comme
l'accés principal aux quais.
Celui-ci se fera a niveau. Il au-
rait fallu I’équiper de rampes
avec une certaine pente. Coté
village, c’était impossible. La
construction d’une sortie via
le sous-voie sur le premier
quai aurait par ailleurs réduit
la longueur du quai. On n’au-
rait plus pu venir avec des
trains d'une certaine lon-

gueur. Or, on construit

. quand méme des gares pour

bénéficier d’'une plus grande
capacité. Il y a aussi des re-
tours positifs, méme si les
gens sont plus prompts a for-
muler des critiques que des
félicitations.

Plateforme de Bellevue:
17 étape achevée

— Ou en est-on dans la
construction de la plateforme
de marchandises 3 Bellevue,
du coté de la Chaux-de-Fonds?

— La premiére étape de réali-
sation est achevée et fonction-
nelle depuis ce mois. Une se-
conde étape suivra en 2017
pour améliorer la plateforme.
Pour 'instant, nos trains doi-
vent encore entrer en gare
CFF pour effectuer une ma-
nceuvre afin de mettre la loco-
motive dans l'autre sens avant
de remonter 2 Bellevue. En
2017, une voie d'évitement
sera construite pour effectuer
ces manceuvres sur place.
C'est pour une question de
moyens financiers que nous
avons opté pour cette réalisa-
tion en deux étapes. Nous ne
pouvions pas prendre le risque
d’arréter le trafic marchandi-
ses durant 3 4 4 ans.

— Avant cela, vous devrez at-
taquer un autre chantier?

— Cest justé. En 2016, la vil-
le de la Chaux-de-Fonds va re-

Franches-Montagnes !

faire le pont de I'Hétel de Ville
quiva s’appeler le pont du Ma-
nége. Nous allons en méme
temps rénover le trongon ur-
bain que nous avons sur la
route du Crét et la route du
Manege. Ce sera un chantier
titanesque. Il entrainera une
interruption de trafic de I'or-
dre de 8 mois. Il faudra faire
des remplacements par bus.
Le hic: les bus ne vont pas te-
nir l'horaire en ville pour
prendre les correspondances
en gare CFF. Nous réfléchis-
sons 3 un concept pour assu-
rer les liaisons. Un bus pour-
rait partir depuis la Cibourg
sans arrét jusqu’a la gare. Cela
est encore du conditionnel.

La grande échéance
de 2023

— Et ce ne sera pas le der-
nier?

— Il y aura d’autres chantiers
par la suite. Une grande
échéance sera 2023, ol toutes
nos gares et tous nos quais de-
vront tenir compte des exigen-
ces de la loi sur les handica-
pés. Il y aura notamment de
gros travaux a prévoir a Tra-
melan, aux Bois ou encore a La
Ferriére. On investira dans la
décennie 2010-2020 i peu
prés 3 a 4 fois davantage que
durant la décennie précéden-
te.
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